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Antall biler

Antall sjaforer
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Oppstarti 1953

e | 1955 startet han
Gunnar Knutsen startet \ ' sammen med sin bror V
opp sitt enkeltmanns ¢ & Arvid Knutsen Lierskogen s Forste sjafor

ansatt i 1962,
totalt 2 biler

‘foretak i 1953 med
transport i byggevarer
for Asker Bygg.

E pukkverk som de eide
frem til 1961, men beholdt
~ transporten pa

" pukkverket, en kontrakt
som har vart frem til mars
2019.

Ble AS i 1980. Eldste
senn John Gunnar
Knutsen ble ansatt 5= =-

som daglig leder. 5 hninii— 6 biler
biler og 2 e
anleggsmaskiner. .-~ — .o

Startet opp med
thermotransport |
1991 og pa det meste
] vardet9
thermovogntog,
avdelingen nedlagt i
2005
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Utvikling 1 antall biler og drivstoffkilder
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Hvorfor er vi der vi er i dag?

* Tidlig beslutning om grent skifte
» Kartlegging av muligheter
* Evaluering av energibaerere

* Evaluering av bilmerke
* Bestilling

* Nye dgrer apner seg

* Reduserte bom kostnader

* Hpy kompetanse pa biogass



Gronn transport i byggebransjen

Muligheter og utfordringer

 Uforutsigbare klimakrav fra byggherrer
* Store variasjoner i krav om CO2-reduksjon.
* Eksempel: Nye Aker sykehus — prioritet pa sengeplasser, ikke
utslippskutt.
* Andre prosjekter beskriver fossilfri byggeplass.
* Oslo kommune — padriver for grgnne skiftet.

* Kunnskapsmangel i samfunnet
* Faktisk utslipp fra ulike energibaerere er lite kjent.
* Fa vet at biogass er laget av vatorganisk avfall (matavfall, kloakk,
husdyr mgkk, kjgtt og fiske avskjzer).
* Sgppel blir til ressurs — sortering hjemme er viktig.

* Behov for offentlige krav
* Manglende/utydelige krav fra det offentlige bremser utvikling.
* Offentlige krav = naturlig utskiftning av bilparken.

* Skepsis og gammelt regelverk hindrer utvikling
* Fortsatt stor skepsis til gasskjpretgy pga. eksplosjonsfare.
* Ulogiske restriksjoner: ikke tillatt i tunneler under bygging, men
tillatt i bytrafikk.
* Gammelt regelverk fra 50- og 60-tallet henger igjen.
* Informasjon om biogass og sikkerhet er for darlig.

* Biogassinfrastruktur — en moden Igsning
* | Stor-Oslo-regionen er fyllestasjoner for flytende biogass godt
utbygget.
* Tungtransport kan dekkes i hele Oslo, Akershus, @stfold, Drammen,
Hgnefoss, deler av Vestfold.
* Ingen store kostnadsgkninger der det er redusert eller fritatt
bompenger.

* GK sin bilflate — grenn omstilling i praksis
* Over 75 % av GK sin bilflate er na EL eller biogass.
* Overskuddskapasitet brukes ogsa pa prosjekter uten klimakrav.
* Oslo kommune som viktig padriver.

* HVO-bruk og GK sin praksis
* GK bruker kun HVO utenfor omsetningskravet pa biogassbiler.
* HVO-bruk gar dermed ikke pa bekostning av innblandingsprosenten i
fossil diesel.

* Oppsummering og anbefalinger
* Bedre informasjonsarbeid om biogass og utslipp.
* Offentlige aktgrer ma stille klarere og strengere klimakrav.
* Infrastruktur og teknologi er pa plass — na trengs bare politisk og
kommersiell vilje.
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